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voetgangersoversteekplaats (zebra) en 
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f>. g? iV,_ provincie _ 

GELDERLAND 


VERKEERSBESLUIT ZAAK N UMME R 2015- 000557 , D.D . 14 APRIL 2015 

Gedeputeerde Staten van Gelderland nemen een verkeersbesluit voor het verwijderen van een voet¬ 
gangersoversteekplaats en een bushalte op de N843 (Sint Antonius-weg/Breedeweg) in de gemeente 
Groesbeek. 

Aanleiding 

De provinciale weg N843 loopt door de kern Breedeweg en vormt de verbinding tussen Groesbeek en 
de grens met Duitsland en Limburg. 

Binnen de bebouwde kom van Breedeweg is de weg vormgegeven als een enkelbaans weg met een 
rijloper voor gemotoriseerd verkeer met aan weerszijden een in rood aangebrachte fiets(suggestie)strook. 
De maximaal toegestane snelheid op dit traject is 50 kilometer per uur. Buiten de bebouwde kom, tussen 
Breedeweg en Groesbeek, bestaat de weg uit een hoofdrijbaan met één rijstrook per richting en aan 
beide zijden van de weg is een (brom)fietspad aanwezig. De snelheidslimiet buiten de bebouwde kom 
is 80 kilometer per uur. 

Op de N843 is groot onderhoud gepland In 2015. Ter voorbereiding hierop heeft de provincie Gelderland 
in 2013 een trajectverkenning uitgevoerd om inzicht te krijgen in eventuele knelpunten op het traject, 
met als doel deze in voorkomende gevallen integraal aan te pakken. 

Uit de verkenning is een aantal knelpunten naar voren gekomen, waarvoor tijdens het groot onderhoud 
maatregelen zullen worden getroffen. Voor twee van de beoogde maatregelen is een verkeersbesluit 
noodzakelijk. Dit betreft het verwijderen van een in een bocht gelegen voetgangersoversteekplaats 
(kilometer 7,0) en het verwijderen van een buiten de bebouwde kom gesitueerde bushalte zonder 
bushaltehaven (kilometer 7,9). 

Beide situaties kunnen leiden tot verkeersonveiligheid, vanwege slecht zicht op de betreffende voorzie¬ 
ning en/of door de kans op grote verschillen in snelheid en richting. 

Uit oogpunt van Duurzaam Veilig Verkeer zijn maatregelen ter oplossing van deze knelpunten gewenst. 
Daartoe wordt de voetgangersoversteek op andere wijze vormgegeven, waarbij de voorrangssituatie 
ter plaatse verandert en wordt de bushalte circa 160 meter verplaatst, zodat deze binnen de bebouwde 
kom van Groesbeek komt te staan, op het gemeentelijk wegennet. 

Als wegbeheerder van de N843 is de provincie Gelderland verplicht om voor het verwijderen van de 
voetgangersoversteek en de bushalte een verkeersbesluit te nemen. Voor het plaatsen van de nieuwe 
bushalte zal de gemeente Groesbeek als wegbeheerder het verkeersbesluit nemen. 

Het belangrijkste doel van de maatregelen is het verbeteren van de verkeersveiligheid. 

Juridisch Kader 

Wettelijke grondslag: 

Dit besluit wordt genomen conform: 

artikel 2, lid 1, onder a Wegenverkeerswet 1994; 
artikel 15, lid 1 en 2 Wegenverkeerswet 1994; 
artikel 18, lid 1, onder b Wegenverkeerswet 1994; 

artikel 12 van het Besluit Administratieve Bepalingen inzake het Wegverkeer; 

afdeling 3.4 van de Algemene Wet Bestuursrecht; 

het Algemeen Reglement Mandaat Provincie Gelderland. 

Procedure totstandkoming 

Tijdens de procedure heeft overleg plaatsgevonden met de gemeente Groesbeek en de korpschef van 
de politie-eenheid Oost-Nederland, district Gelderland-Zuid. 
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Zienswijzen 

Op het ontwerp-verkeersbesluit, dat ter visie heeft gelegen van 12 februari tot en met 26 maart 2015, 
zijn geen zienswijzen ingediend. 


Beleidskader 

In de omgevingsvisie is opgenomen dat personen zich vlot en veilig kunnen bewegen. Hierbij wordt 
bij knelpunten op het gebied van wegen gekeken naar het voorkomen en benutten alvorens er nieuwe 
infrastructuur wordt aangelegd. Dit sluit aan op de Gelderse ladder voor duurzaam ruimtegebruik. De 
provincie is daarbij verantwoordelijk voor het op peil houden van en verbeteren van de kwaliteit van 
de bestaande wegen, waterwegen en fietspaden in provinciaal beheer. Om veilig te kunnen bewegen 
over de weg wordt dit volgens Duurzaam Veilig gedachte nader uitgewerkt. De essentie van het Duurzaam 
Veilig beleid is het voorkomen van verkeersonveiligheid. Volgens de Duurzaam Veilig-gedachte wordt 
een weg afgestemd en zichtbaar ingericht op het dagelijkse en gewenste gebruik van de weg, waarbij 
deze zorgvuldig wordt ingepast in de omgeving. 

Grondbeginselen voor een Duurzaam Veilig wegennet zijn: 
het voorkomen van onbedoeld gebruik van de weg; 
het voorkomen van grote snelheids- en richtingsverschillen; 
het voorkomen van onzeker gedrag bij de gebruikers van de weg. 

Hiervoor dient het wegbeeld eenduidig en uniform te zijn. Dit kan slechts bereikt worden door te streven 
naar een beperkt aantal functies. Bij het toekennen van functies aan wegen wordt (conform het landelijk 
beleid) een driedeling onderkend, namelijk stromen (stroomweg), ontsluiten (gebiedsontsluitingsweg) 
en toegang bieden (erftoegangsweg). 

De N843 heeft de functie van erftoegangsweg. 

Belangenafweging 

Verwijderen voetgangersoversteekpiaats 

Op de N843 is ter hoogte van kilometer 7,0, nabij de H. Antoniuskerk, een voetgangersoversteekpiaats 
aanwezig. Deze is vormgegeven met zebramarkering en bijbehorend verkeersbord L02 conform het 
Reglement Verkeersregels en Verkeerstekens, RVV 1990. 

Bij een als zodanig vormgegeven voetgangersoversteekpiaats moeten bestuurders op de rijbaan aan 
voetgangers en bestuurders van een gehandicaptenvoertuig, die op een voetgangersoversteekpiaats 
oversteken of kennelijk op het punt staan zulks te doen, voorrang verlenen. Om dit veilig en conform 
de regels te kunnen laten plaatsvinden is het noodzakelijk dat de voetgangersoversteekpiaats voor 
verkeer op de rijbaan goed en tijdig zichtbaar is. 

De betreffende voetgangersoversteekpiaats op de N843 ligt in een bocht. De oversteekplaats is voor 
verkeer op de rijbaan laat zichtbaar, waardoor dit verkeer pas laat kan reageren op de situatie ter 
plaatse. Hierdoor bestaat het risico dat overstekende voetgangers (te) laat worden opgemerkt en er 
onvoldoende tijd is om af te remmen om voetgangers voor te laten gaan. Dit kan leiden tot onveilige 
situaties. 

Vooral voor verkeer op de N843 komend uit zuidwestelijke richting is de oversteekplaats laat zichtbaar. 
Daarbij is het voorliggende traject een lange rechte weg, waarvan vooral de laatste circa 200 meter 
voor de oversteek een wat minder dicht bebouwde omgeving heeft waar minder dwarsbewegingen 
op de rijbaan plaatsvinden. De snelheid ligt hier over het algemeen hoger en het attentieniveau lager 
dan in dichter bebouwd gebied waar veel activiteit aanwezig is, zoals op de N843 ten noordoosten van 
de oversteek, waar behalve woningen ook winkels, een parkeerterrein en parkeerhavens langs de weg 
aanwezig zijn. 

Bij hogere naderingssnelheden en lager attentieniveau kan een zebra een averechts effect hebben en 
leidt deze tot schijnveiligheid. 

De frequentie van overstekende voetgangers is op deze plaats laag. Een voetgangersoversteek wordt 
in zijn algemeenheid aangelegd wanneer meer dan 25 overstekende voetgangers per uur gebruik maken 
van de oversteek, waardoor bestuurders op basis daarvan ook overstekende voetgangers zullen ver¬ 
wachten. 

Ten behoeve van de verkeersveiligheid wordt de oversteekplaats ter hoogte van kilometer 7,0 verwijderd, 
maar voetgangers mogen op deze locatie ook in de toekomst blijven oversteken. Daarbij moeten zij 
echter het kruisend verkeer op de rijbaan van de N843 voor laten gaan. Daartoe wordt de zebramarkering 
en de verkeersborden L02 (voetgangersoversteekpiaats) verwijderd en worden kanalisatiestrepen 
aangebracht om de overstekende voetgangers te geleiden. 
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Voor voetgangers is op deze locatie voldoende zicht om te kunnen beoordelen of ze veilig kunnen 
oversteken. Ter hoogte van de kanalisatiestrepen is een brede middengeleider aanwezig, zodat voet¬ 
gangers de rijbaan in twee keer kunnen oversteken (per rijrichting). Daarmee kan de situatie ook per 
rijrichting worden beoordeeld en is er voor voetgangers voldoende mogelijkheid om te reageren op 
de aanwezigheid van verkeer op de rijbaan. 

Door het aanbrengen van de kanalisatiestrepen blijft het oversteken van de N843 nabij de kerk zoveel 
mogelijk geconcentreerd op één locatie. Dit komt de verkeersveiligheid ten goede. Daarbij ligt de 
voorziening bij een zijstraat, zodat alle dwarsbewegingen bij elkaar zijn gesitueerd. Dit voldoet aan het 
verwachtingspatroon van de weggebruiker. 

Verkeer op de N843 wordt op de aanwezigheid van voetgangers gewezen door het plaatsen van waar¬ 
schuwingsborden J23 (voetgangers). Dit verhoogt het attentieniveau van het naderend gemotoriseerd 
verkeer. 

Verwijderen(verplaatsen) bushalte 2e Colonjes 

De bushalte op de N843, nabij de komgrens van Groesbeek, aan de zuidwestzijde van de rijbaan is 
vormgegeven zonder haltehaven. De bus halteert hier op de rijbaan. De snelheidslimiet ter plaatse is 
80 kilometer per uur. Een stilstaande bus op de hoofdrijbaan kan daardoor leiden tot grote snelheids- 
verschillen. Dit voldoet niet aan de principes van Duurzaam Veilig Verkeer. Tevens bestaat de kans dat 
achteropkomend verkeer de halterende bus wil inhalen, wat eveneens kan leiden tot onveilige situaties. 

Ter plaatse van de huidige bushalte is onvoldoende ruimte aanwezig om een haltehaven te realiseren 
en vanwege het hoge gebruik van de halte is het ongewenst om de halte op te heffen. Daarom is in 
overleg met de gemeente Groesbeek gezocht naar een alternatieve locatie voor de bushalte. Deze is 
gevonden ten noorden van de rotonde 2 e Colonjes, binnen de bebouwde kom van Groesbeek. 

Bij de nieuwe halte, op het gemeentelijke deel van de Bredeweg, halteert de bus op de rijbaan. Gezien 
de situering van de halteplaats binnen de bebouwde kom en vóór een rotonde is de snelheid van het 
verkeer ter plaatse laag. Ook biedt deze locatie geen ruimte voor onverantwoorde inhaalmanoeuvres 
en zal het verkeer zich, in voorkomende gevallen, achter de halterende bus opstellen. Daarmee wordt 
de verkeersveiligheid gewaarborgd. 

Het oponthoud voor het gemotoriseerd verkeer door een halterende bus is op de nieuwe locatie beperkt, 
omdat het verkeer ter hoogte van een rotonde altijd snelheid moet minderen en, zo nodig, moet stoppen 
om voorrang te verlenen aan verkeer op de rotonde. Het wachten achter een halterende bus, vlak voor 
de rotonde, geeft dan weinig extra verliestijd. 

Het opheffen van de bushalte op de huidige locatie en de geschiktheid van de nieuwe locatie vormt 
per saldo een verbetering van de verkeersveiligheid op het totale wegennet in de gemeente Groesbeek. 


Besluit 

Gedeputeerde Staten van Gelderland nemen voor provinciale weg N843 (Sint Antoniusweg/Bredeweg) 

in de gemeente Groesbeek het volgende verkeersbesluit: 

I. door het verwijderen van de zebramarkering en bijbehorende borden model L02 van bijlage 1 
van het RVV 1990, de voetgangersoversteekplaats met bijbehorende voorrangsregeling ter 
hoogte van kilometer 7,0 op te heffen; 

II. door het verwijderen van het bord model L03 van bijlage 1 van het RVV 1990, de bushalte ten 
zuidwesten van de rijbaan, ter hoogte van kilometer 7,9 op te heffen. 


Ter inzage 

De tekst van het verkeersbesluit is vanaf 23 april 2015 te vinden op de website van de provincie Gelder¬ 
land (www.gelderland.nl ->actueel-> bekendmakingen). 

De tekst van het verkeersbesluit is ook te vinden op de website van de rijksoverheid (zoek.officielebe- 
kendmakingen.nl->Zoek in). U kunt bovengenoemd zaaknummer dan als zoekopdracht ingeven. 

Tevens ligt een kopie van het verkeersbesluit van 23 april tot en met 4 juni 2015 ter inzage in de biblio¬ 
theek van de provincie Gelderland, locatie Marktstate, Eusebiusplein la, Arnhem en het gemeentehuis 
van de gemeente Groesbeek, Dorpsplein 1, Groesbeek 
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Instellen beroep 

Een belanghebbende die tijdig zijn zienswijze bij de Gedeputeerde Staten naar voren heeft gebracht, 
alsmede een belanghebbende aan wie redelijkerwijs niet kan worden verweten dat hij niet overeenkom¬ 
stig 3.4 van de Algemene wet bestuursrecht zijn zienswijze bij Gedeputeerde Staten naar voren heeft 
gebracht, kan gedurende de bovengenoemde termijn van zes weken na de dag waarop het besluit 
kenbaar is gemaakt hiertegen beroep instellen bij de rechtbank Oost Nederland (Postbus 9090, 6800 
EM Arnhem) inzake de punten I en llvan het verkeersbesluit. 


Diegene die een beroepschrift heeft ingediend kan bij de voorzieningenrechter van de rechtbank 
(Postbus 9030, 6800 EM Arnhem) een verzoek indienen om een voorlopige voorziening te treffen. Voor 
het behandelen van het beroepschrift en voor het behandelen van een verzoek om een voorlopige 
voorziening wordt griffierecht geheven. Over de hoogte en de wijze van betaling van het griffierecht 
kunt u informatie verkrijgen bij de rechtbank Oost Nederland, tel. (026) 3592000 of op www.rechtspraak.nl 


Namens Gedeputeerde Staten van Gelderland, 
Ing. P.J.J. Arts 


4 


Staatscourant 2015 nr. 10857 23 april 2015 




